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Vanhakm Jantar tuo uusia ulottuvuuksia

Sata litraa vetta |

Vesi on vauhtiaine
purjelennaossa ja sita
saa uuden lippulaivan
Jantar Standardin
siipiin tdyden hehto-
litran. Liiteluku yli
10 km/t nopeuksilla
paranee jopa viitisen
pykdldd. Vesi aniso
ilo kovassa kelissd,
kunhan muistaa tuon
ihmeaineen muutkin

vaikutukset.
Yesibsllastin tarkeitushan on
parantsa liitokykyd suurilla
nopeuksilla, jotta ssavutetasn
parempi keskinopeus matka-
lennoilla kovassa kelissa.
Samalla kasvavat mygs muut
nopeusarvot . Kun kuivalls
Jantarms lennet&an nostossa

80-95 km/t, niin vesilla saa
kaghata 90-110 km/t. Mygs
vajoamisnopeus kasvaa, eli
heikossa kelissd ei pysykaan.
Jantar 1iitad 1:38, kuivans
nopeudella 92 km/t ja téysilla

vesilld nopeudella 105 km/t.
Liitoluku 30:1 sattuu kuivans

a men ok| S

nopeudelle 130 ja tankattuns

nopeudelle 150 (AS-W 15
120km/t). Nopeudella 180
liitaa Jantar vesittd 1:19 ja
vesilla 1:24 (AS-W 1:17).
Hinta liukksammasta liidosta

on sitten kankeampi kaarto.
Wsad vesrstd stvulla 2

tarille Jonetaén nostesss ___ Liitoluky 30:T Setiuy KUIVGNS o0
_]A AKO PURJELENTAJA JALKOIHIN ?

Jos purjelentokone j&3 muun litkenteen
jalkoihin ei vika vhlitamata ole sina
purjelentéjdssa. Pitkéssa finaalissa
a5neen tuleva moottorikone kun eiole
mikadan harvinaisuus, ja usein tieto [FR-
koneen arviostakin tulee vesta kun on
juuri hinsttu pursikone epavarmasn
keliin. Purjelentéjadn moka tass on jos
han ottaa hinauksen juuri ennen te-
dossa clevan koneen ssspumista eika
sitten pysykédn taiveslla, tai roikkuu
heikossa kelissd rapsdhtémisen par-

taglla ldhestyvaa liikennetta odotellen.
Sitten rimpuillssn mydtatuuli- 1ai jopa
peruscsalla, eli idhestymissektorisss,
juuri vaaralla hetkelld. Purjelentajan
1adkkeet tdhén ovat helpot Ei oteta
hinsusta viime hetkelld tai jos on oteltu
niin ei irroiteta ennen ssapuvan laskua
Jos tass uhkes rapsgdhtaminen, tullsan
sovulla laskuun sjoissa vaikka jarruja
kaytiéen ja lyhennetylla kierroksella
pientareelle. Silmé&t, korvat jaradioton.
Loppu on kiinni ammattitaidosta.

Savonlinnan Lentokerhon Purjelentosanomat on todella satunnaisesti

ilmestyva tiedote.
PAINOS 0.0H TUHATIA

Ta1la kertaa sisallésta vastaa Kopos-Paavo.
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Vesi vanhin voitehista
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Vesi on

kovin rakas elementti kaikille Savonlinnalaisille ja nyt

sita sitten saa mukaan lennolle purjelentokoneeseen. Kevatkokouk-

sen ostopdatods
ollut hallissa jo pari

Veden kanssa latraa-
misessa on toki omat
konstinsa. Ja tuntuu
se sata kiloa paitsi
suorituskyvyssa myos
ohjausominaisuuksis-
sa. Vesiballasti on

siivissa ja Jantarin
tankit ovat kiintea

osa torsiota, eivat

siis mitkdan erilli-
set pussit.

MASSA ON HIDAS

Kun kumpaankin sii-
peen pannaan 50 kg
lisdpainoa muuttuu
massajakauma pysty-
ja pituusakselien
suhteen. Se tuntuu
siis sivuperdsin- ja
siivekeohjauksessa.
Kone ei rupea niin
helposti kaantymaan,
mutta kun se sitten
rupeaa, niin liike
jatkuu mielelldan.
On siis varauduttava
ohjaamaan vahan topa-
kammin ja ennakoiden.

Kiihtyvyys startis-
sa on huonompi Jja kun
siivekkeet eivat heti
pure tarvitaan sii-
venkdarkeen hyva juok-
sija. Vesilasti ja
mydtdtuuli eivat sovi
yhteen.

Hinauksessa tarvi-
taan nopeutta 110-120
km/t.

Laskua vesilastis-
sa tulee tietysti
valttiaa. Painava kone
kiihtyy herkasti ja
hidastuu huonosti.
Laskukiidosta tulee
pitka ja jannittava.
Paitsi tietysti Jjos
rengas tai laskute-
line pettda. Silloin
laskukiidosta tulee

lyhyt ja jannittava.

viikkoa.
VESI ON NESTE

Vesi on kelpo aine,
mutta silld on pari
kiusallista ominai-
suutta. Jos tankat-
tu kone on kallellaan
maassa tai jos len-
netdan pitka&n kuula
poskella valuu vesi
tietysti alempaan
siipeen Jja ylempi
siipi tyhjenee run-
gon paalla olevan
ilmareijan kautta.
Epasymmetrinen kuor-
ma ei ole kiva. Tan-
kattu kone tuetaan
siis vaakasuoraan jos
on kyseess& vahankin
pidempi pysays.
Toinen kiusallinen
veden ominaisuus on
jaatyminen. Ei koko
lasti tietenkdan hel-
posti jad&dy (on niin-
kin tosin k&ynyt ja
siipi haljennut),
mutta jos hana vahan
vuotaa, niin putket
jadtyvat umpeen eika
vesistd padse eroon.
Ei siis sovi lorvia
pakkaskorkeuksissa.

TANKATAAN NYT SITTEN

Vesitankit taytetaan
rungon alta, poisto-
aukosta. Tankkausva-
line on parimetrinen
muoviletku, jonka
toisessa padassa on
sovite koneeseen ja
toisessa paassa 1iso
suppilo. Letku kiin-
nitetadn koneeseen,
suppilo ripustetaan
vaikka harjaraudasta
vaénnettyyn tukeen
tankkien tason yléa-
puolelle, hanat aukl
ja veden annetaan

vapaasti valua sup-

pantiin heti toimeen ja Jantar Standard OH-475 on
Vetta Jantariin menee 100 litraa.

piloon. Paineella ei
saa tankkeja taytt3a!l
I1lmakanavat eivat ole
avarat ja vesijohto-
verkon tal pienemman-
kin pumpun paine
riittda kylld hal-
kaisemaan siiven kuin
makkarankuoren.

Tankin tayttyessa
ilmareijastad kuomun
takaa alkaa tulla
vettd. Sitten hanat
kiinni ja letku irti.
Astioista tankaamalla
vol vesimddrdn mita-
ta tarpeen mukaan.

MILLOIN ON VESIKELI

Tankattu kone liitaa
kuin kiilidinen. Kun
keli on yli 1 m/s
nouseekin se Joten
kuten. Koska Jantar
on kuivanakin kankea
voidaan rajana piltéaa
1,2 1,5 m/s. Jos
termiikit kuitenkin

. ovat kapeita saattaa

tayteen tankatulla
koneella olla vaikea
niihin mahtua. Liika
vesi lasketaan pois,
X 1l/min (kokeiltava).

Hyoétya ballastis-
ta on vain matkalen-
nolla, mutta pitaahan
vesien kanssa lentoa
harjoitella. Parin
tunnin treenilla saa
jo tuntumaa, Ja sit-
ten matkaan.

Koneen kaytdkseen
ballasti ei sinansa
vaikuta, mutta jos
paino lisaantyy 20%,
niin pienin vajoami-
nen, paras liitosuh-
de ja sakkaus siirty-
vat 10 % suuremmille
nopeuksille.

Ja se liitokyky on
elamys.
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Termiikki on

Korkua, korkua!

niin yleinen ilmig,

etta

kel ipdaivdna osuu melko varmasti nostoon

umpimahkaisella liidolla.
Jjotenkin

nouseekin, kunhan

nostavalla

alueella.

Hyvassa kelissa
sestoo

Mutta paremmin

parjaa kun muistaa pari perusoppia.

Nostoon osuu
mimmin kun
cumuluksen

nostolahteen yli
tuulen suunnassa.
Vastatuuleen noston
raja on Jjyrkempil Ja
ydin lahempana.
Mita alempana olet,
sita paremmin nosto

var—
lentaa
ali tai

 loytyy maaston mu-
[ kaan.
Noston tutkiminen

 suunnasta

. Paras Ja

kay parhaiten saan-—

nollisellda kaarrol -
la, siis vakiokal-
listuksella Ja va-
kionopeudella. Sil-
loin tietaa milla
suunnalla mitakin
tapahtuu Ja ytimen
sigjainti hahmottuu.
huonoin
lentosuunta kiinni-
tetaan maastomerk-
keihin tai esim.
aur inkoon.

Jos suurin
kaarrosta on
tossa,

parhaasta

osa
nos-—
kaarretaan

lento-

viela
270 ja ocikaistaan
poispain huonosta
sektorista. Jos
taas suurin osa
kaarrosta jaa ulos,
Jatketaan huonoim-
masta lentosuunnas-—
ta 90° ja oikais-
taan kohti ydinta.

Termiikki on haily-
vaa Ja pienta kes-—
kittamista tarvi-
taan koko ajan.
Nostossa lennetaan
pienimman vajoami-
sen nopeudella. Se
riippuu kallistuk-
sesta, eli g:sta.
Nopeus nostossa =
V3 x Va min (pie-
nimman vajoamisen
nopeus suorassa
lennossa). Riittava
kallistus on yleen-

sa 30-45=. Jyrkempi
kannattaa vain Jos
nostossa on tosi
kapea Ja tosi arJy
ydin.

Liian suuril nopeus
lisaa kaartosadetta
Ja vaJjoamista aivan
kamalasti Ja nousu
Jjaa haaveeksi. Ter-—-
vetta sakkauksen
pelkoa ei pida li1i-
oitella. Epapuhdas
lento Jja voimakas
ohJjaaminen vajotta-
vat myodos Jja vievat
ulos nostosta.

Noustessa katso—
taan seuraava ke-
hittyva nosto Ja
liidetaan sitten
sinne pelitilanteen
edellyttamalla no-
peudella. Se taas
selviaa polaarikay-
raa tutkimalla.

Purjelento

on puhdasta

urheilua

Purjelennon puh-
taus on kaksimieli-
nen Juttu. Purje-
lento el paljon
saastuta ympar is-—
toa, mutta kylla
koneenkin pitaa
olla puhdas.

Paivatarkastukseen
kuuluu pyyhkiminen
kostealla sienella
tai ratilla.

Lentojen Jalkeen
ipestéén aina i1itikat
éja muu lika konees-—
‘ta ennen peittelya.
Ei se kauan vie.

T Kuukausihuol toon
‘kuuluu perusteelli-

‘ Heikinpohjantie 15
57100 Savonlinna

g

Puh 957-515085
Fax 957-13355

nen imurointi, p=s=. ‘
. Ja vahaus. s

Nain pysyvat ko—| «k=
neet kunnossa, len- _?
tavat hyvin Ja pi- @
tavat arvonsa. Pi-| 2=
lotillakin on hyva g
mieli. '
PURJELENTOTAKSAT
ENNALLAAN

Kajava:

-15 mk + 0,7 mk/min
Junior:

-20 mk + 1,2 mk/min
Jantar:

-20 mk + 0,9 mk/min

Maksimilaskutus 2 t.

Lekohinaus:
-18 mk + 9
maasta

mk/min

irroitukseen.

ikainen o ot
1se on helppoa. Harjoittele |
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"Ouo vadis?"

siltamme, ja ties Jjoskus
Kysyipd lentdjan sijaintia kuka
hyvansa, niin vastaus on tultava
kuin apteekin hyllyltd. Lentaja
nimittadin tietda aina missa on,
ja lentajallad on kartta mukana.

MISSA MINA OLEN?

Hyva on: tiedan siis tarkasti
olevani Varparannan vanhainkodin
kohdalla, Jja korkua tuhannen
metria. Paikkailmoitus on tarkka
kuin mika, Laineen Jussi tietaa
justiin. Mutta panepas Jjoku ak-
kindinen lentokapteeni tai muu
vieras selvittamdan. Sama ilmai-
lukielella: Kentdstd 8 km suun-
taan 300 astetta, tal Savon ma-
jakalla 3000 Jjalkaa OQNH. Kas,
asiahan saa aivan uutta merki-
tysta!l '

Esimerkkimme on karjistetty,
mutta td3md on periaate. Ilmai-
lijan sijainti on kiinni ilmail-
lukiintopisteista: suunta Ja
matka kentadstad, majakasta tail
jlmoittautumispaikasta. Kokonai-
nen kaupunki on maamerkeista
riittavan selkea.

MISSA SINA OLET?

Lentadja on perilld ymparistos-
sa vallitsevasta tilanteesta. Ra-
diosta kuulee muun liikenteen
ilmoituksia ja niihin pitaa rea-
goida. Kun kuulen OH-CON:n il-
moittavan "Kallis sisaan" niin
ryhdyn heti jarkeilemdan, etta
l3annestad se tulee Jja on noin
kuuden minuutin paastd laskukier-
roksessa. Jos sielld huutelee
ohi lentava sotakone niin se on
kent&dl11ld minuutissa. Kun vuoro-
kone tulee &aneen niin se on
laskussa alle kymmenen minuutin
ja niin edelleen.

Lahialueen karttakuvan mieleen

Quo vadis, purjelentdjd?

kysyivat jo muinaiset roomalaiset toisiltaan, eli
"Minne menet?" Sama kysymys on tarked meille ilmassa liikkuville.
Sitad kyselee meiltd ilmaliikenneviranomainen, kyselemme sitd toi-
itseltammekin.

painaminen ja liikenteen
aktiivinen seuraaminen auttaa
hahmottamaan ympdaristda. Sitten
tietaa oman asemansa koko-
naisuudessa.

LYHYESTA VIRSI KAUNIS

Radioselostajat toimivat yle-
isradiotaajuuksilla. Ilmailuj-
aksoilla asioidaan 1lyhyesti
ja ytimekkaasti. Monisanaisesta
konekivaadripuhujasta el saa
selv3a. Ennen kuin puhun, mietin
sekunnin Jja sanon sitten sen
mitd tarvitaan, mitd&n siita
muuttamatta, mitda&n siihen 1i-
s3ama&ttd ja mitddn siita pois
j3ttamattad. V&han sanoja rau-
halliseen tahtiin. Kun sanoo
kerralla selvasti, el tarvitse
kuluttaa kallista aikaa ja her-
moja toisteluun. Tiedollahan
saattaa olla kiire.

Akun varassa toimiva purje-
lentidja huolehtii tietysti sii-
ta, ettd mukaan tulee taysi
latinki. L3htiessa radio saade-
t33an niin, ettd siitd kuulee
koko ajan kunnolla. Kuuntelu
on yhtd tarkead kuin lahetys.
LENTAJA ON VALPAS, MY3S MAASSA

Purjelentdjd on kentan reu-
nalla oleillessaan lentokentdn
liikennealueella. Myds siella
pitdad olla tilanteen tasalla.
Eli norkoillaan radion 1lahella
niin, ettd kuullaan liikenne.
Ettei kay niinkuin entiselle
Transitille Vantaalla. Sen ta-
kia sitten tulee wuutta kuria
ja jarjestystad tanne raukoille
rajoille.

Transit-kuskit
mutta maassa tahi
lent&ja on valpas.

erikseen,
ilmassa,

on k&ynnissal

Materkankaan Maratooni 1991

Kipeiluaikas syyskuun loppuun |
S4anndt kerhon paviljongissa!
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