
Savonlinnan Lentokerhon

PURJELEh{TOSAhtoM AT

Väiii lottuvuuksia

ffifnTtiä vättaia me ro Ks!
Vesi on Yauhtiaine

purjelennossa in sitö
san uuden liPPulaivan
Jantor Standardin
siipiin tögden hehto-
li*ran- Liitoluku gli
l\rO tm/t nopeulrsilla
paranee joPa viitisen
pgkölöE. Vesi on iso
ilo kovassa kelissä,
kunhsn. muistaa tuon
ihmeaineen rnuutkin
vai lrutulset-
Yesi ba]lasti n tarkoitushan on

prrantsa tjitoktJktF suurilla
rnpe u ksil la, jotta smvutetsen
parempi keskinoPeus matka-
lenmills kovrrssE kelissö.
Samalla kasvlvst mgös muut

mgeuservot . Kun kuival'la

80- 95 km/t, nii n vts'illå saa

kaahata 90- | 10 km/t' Mgiis

vtjoamisnoPerc kasvraa, e'li

lpikossa kelissö ei PPgkään-
Jantar li'itåä l:38, kuivtna

nopeudella 92 km/t ja tägsillå
vesillå mPeudella 105 km/l'
Li'itoluku 50:1 sattuu kql1ru1g-

nopeudelle I 30 jE tankaltuna
mpeuölle 150 (AS-W 1 5

I 20kmÄ). NoPeudella 1 80
l'iilåå Jantar vesittå l:1 9 ja
vtsillä l:24 (AS-W 1:17)-

H'i nta li ukkmmmesta li idosla
on s'itlen kankeamPi kmrto- -

tls, Ei rc#ä srwlb 2
.Jantarill a I e n neiäån nosiossq

ÄAKO PUR ELENTA ALKOTHIN ?

Savonl innan Lentokerhon
ilmestyvå tiedote. Tå11å
9lrNoS ö. ö{ {rJ btal-ta

Purjelentosanomat
kertaa sisåIlöstå

on todella satunnaisesti
vastaa KoPos-Paavo '

Jos purieleatokone iä tnulrr liikenteert
iaffsifrin ei vita viiltäaåltä ole aina
purielentäjiissa. Pi*iissä finaalissa
ffireen trde\a moottorisone kun ei ole
oikåm harvinaistrus, ia tsein tieto [ER-

toneen arviosrakin ttrlee v6ta kua on

iuuri hinattu Pursikone etåvaroaan
ieliin. Purielenräjån mokataEs on ios
hiin ottaa hinauksen iuuri enaen rie-
dossa olevasr koneen smpumista eikå
sittEn pysy*tiiin taieaåU* tai roik*ur
heikossa kelisså råpsåhtämisen Dar-

taslla ltihestyvåii tiikennettå odotellen'
Sitten rimpuillsr myötätuuli- tai ioga
perwosalla, eli liihestfm'isseklorissa
i'uri viiiiriillå httkellå. Prrielentaisn
itUitfeer *ilråin ovat helpot: Ei oteta

hinausta viine lrelketlå tai jos on otsttu
niin ei irroitetaennen saapuvran laskua

Jos taas uhkas rilpstihtiimilftt, tultEtrl
iornrlla tarf,rÄrfl aioissa vaikka jarruia
käyttåien ia lThennely4lå kierroksella
pientareelle. Siloåt. koruat iaradiot on'
Loppu on kiinni Ensattitaidosta'



tosanoma

Vesi on kovin
sitå sitten saa
sen ostopååtös
olIut hallissa

Veden kanssa låtråå-
misesså on toki omat
konstinsa. Ja tuntuu
se sata kiloa Paitsi
suorituskyvysså mYös
ohjausominaisuuks is-
sa. Vesiballasti on
siivisså ja Jantarin
tankit ovat kiinteå
osa torsiota, eivåt
siis rnitkåån eri11i-
set puss it.

MASSA ON HIDAS

Kun kumpaankin si.i-
peen pannaan 50 kg
1isåpainoa muuttuu
massajakauma PYSTY-
ja pituusakselien
suhteen. Se tuntuu
s i is s ivuperås in- ja
s i ivekeohjauksessa.
Kone ei ruPea ni in
helposti kååntYmåån,
mutta kun se sitten
rupeaa, ni in 1 i ike
jatkuu mie1e1Iåån.
On siis varauduttava
ohjaamaan våhån toPa-
kammin ja ennakoiden.
Ki ihtyvYys startis-

sa on huonomPi ja kun
s i ivekkeet eivåt heti
pure tarvitaan sii-
venkårkeen hYvå juok-
sija. Vesilasti ja
myötåtuu1i eivåt sovi
yhteen.
Hinauksessa tarvi-

taan nopeutta 110-120
km/t.
Laskua vesilastis-

sa tulee tietYsti
våtttåå. Painava kone
kiihtyy herkåsti ja
hidastuu huonosti.
Laskukiidosta tulee
pitkå ja jånnittåvå.
Paitsi tietYsti jos
rengas tai laskute-
line pettåå. Silloin
Iaskuk i idosta tulee
lyhyt ja jånnittåvå.

VESI ON NESTE

Vesi on kelpo aine,
mutta si11å on Pari
kiusallista ominai-
suutta. Jos tankat-
tu kone on kal1e11aan
maassa tai jos len-
netåån pitkåån kuula
poskella valuu vesi
tietysti alempaan
siipeen ja ylempi
siipi tyhienee run-
gon påålIä olevan
ilmareijån kautta.
Epåsymmetr inen kuor-
ma ei ole kiva. Tan-
kattu kone tuetaan
siis vaakasuoraan jos
on kyseesså våhånkin
pi.dempi pysåys.

Toinen kiusallinen
veden ominaisuus on
jååtyminen. Ei koko
lasti tieEenkåån hel-
posti jåådy (on niin-
kin tosin kåynyt ja
s i ipi hal j ennut ) ,
mutta jos hana våhån
vuotaa, niin putket
jååtyvåt umpeen eikå
vesistå pååse eroon.
Ei sii.s sovi lorvia
pakkaskorkeuks issa.

TANKATÄÄN NYT SITTEN

Vesitankit tåytetåån
rungon alta, poisto-
aukosta. Tankkausvå-
Iine on parimetrinen
muoviletku, jonka
toisessa pååsså on
sovite koneeseen ja
toisessa pååsså iso
suppi 1o. Letku k i in-
nitetåån koneeseen,
suppilo ripustetaan
vaikka harjaraudasta
våånnettyyn tukeen
tankkien tason yfå-
puo1e11e, hanat auki
j a veden annetaan
vapaasti valua suP-

oiloon. Paineella ei
saa tankkeia tåvttåå!
Ilmakanavat eivåt ole
avarat ja vesijohto-
verkon tai pienemmån-
k in pumpun paine
r i ittåå kyI1å ha1-
kaisemaan siiven kuin
makkarankuoren.

Tankin tåyttyesså
ilmareijåstå kuomun
takaa alkaa tulla
vettå. Sitten hanat
kiinni jå letku irti.
Astioista tankaamalla
voi vesimåårån mita-
ta tarpeen mukaan.

MILLOIN ON VESIKELI

Tankattu kone liitåå
kuin kiiliåinen. Kun
keli on y1i 1 m/s
nouseekin se :oten
kuten. Koska Jant'ar
on kuivanakin kankea
voidaan rajana Pitåå
L 12 - L 15 m/s, Jos
termi ik it kuitenk in
ovat kapeita saattaa
tåyteen tankatulla
koneella o11a vaikea
niihin mahtua. Liika
ves i Iasketaan Po is,
X 1/rnin ( koke i ltava ) .

Hyötyå ballastis-
ta on vain matkalen-
no11a, mutta Pitååhån
vesien kanssa lentoa
har j oitel1a. Par in
tunnin treenillå saa
jo tuntumaa, ja sit-
ten matkaan.

Koneen kåYtökseen
ballasti ei sinånså
vaikuta, mutta jos
paino 1isååntYY 20e",
niin pienin vajoami-
nen, paras liitosuh-
de ja sakkaus siirtY-
våt 10 % suuremmille
nopeuksille.

Ja se liitokYkY on
e1åmys '

rakas elementti kaikille Savonlinnalaisille ja nyt
mukaan lenno11e purjelentokoneeseen. Kevåtkokouk-
pantiin heti toimeen ja Jantar standard oH-475 on

jå pari viikkoa. Vettå Jantariin menee 100 litraa.
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Termi ikki on ni in YI
kelipåivånå osuu melko
umpimåhkåisel 1ä 1 i idol
nouseekin, kunhan
nost aval I a aI ueel 1 a.
påriäå kun muistaa Pår
Nostoon osuu var-
mimmin kun Ientåå
curnuluksen a1 i tai
nostol åhteen yl i
tuulen suunnassa.
Vastatuuleen noston
raja on jyrkempi ia
ydin I åhempånå
M j.tå alempana olet,
sitå parernrnin nosto
l. öyt yy maast on rnu-
kaan.
Noston tutkiminen

kåy parhaiten säån-
nöllisellå kaarrol-
b siis vakiokal-
lrstuksella Ja va-
k ionopeudel I a. Si l -
loin tietåå mi11å
suunnalla mitåkin
t apaht uu j a yt i rnen
si.jaint i hahmottuu.
Paras tja huonorn
lentosuunta ki inni-
t et åån rnaast orner k-
keihin tai esirn.
aur i nkoon .
Jos suur in oså

kaarrosta on nos-
tossa, kaarretaan
parhaasta I ento-
suunnast a viel å
27O- ja oikaistaan
poispåin huonosta
sekt or i st a. Jos
taas suur in oså
kaarrosta jåå ulos,
Jat ket aan huonoim-
rnasta lentosuunnas-
ta 9Oo ja oikais-
t aan koht i yd i nt å.

einen ilmiör että
varrnast i. nostoon

1a. Hyvåssä kelissä
jotenkin sestoo

Mutta paremrnin
i perusoppia.
Termi ikki on håi1y-
våå tja pientå kes-
kittåmistå tarvi-
taan koko aian.
Nostossa lennetåån

p i en i rnmån vai oarn i -
Een nopeudel I a. Se
rirppuu kallistuk-
sesta, eli g:stå.
Nopeus nostossa =

@ x V- hlh (pie-
n r mmän vai oarn i. sen
noPeus SUOr å58å
Iennossa). Riittåvå
kallistus on yleen-
så 30-45-. Jyr kemP i
kannattaa vain ios
nostosså on tosi
kapea ia tosr ariy
ydin.
Liian suuri nopeus

I isäå kaartosådettå
tja vaioamrsta aivan
karnalasti ia nousu
.jåå haaveeksi. Ter-
vettå sakkauksen
pelkoa ei pidä lri-
oitella. Epåpuhdas
lento ja voirnakas
oh.jaarninen vajotta-
vat myös ia vievåt
ul os nostosta.
Noustessa katso-

taan seuraåva ke-
hittyvä nosto ia
I i idetäån sitten
sinne pelitilanteen
edellyttåmålIå no-
peudel I a. Se taas
seI v iåå pol aar i kåy-
räå tutkimal Ia.

Purjelen[o
on puhdasta
urheilua

Puriel ennon Puh-
taus on kaksimlel i-
nen iuttu. Purie-
I ento ei Pal jon
saastuta YmPär is-
töå, mutta kY11å
koneenkin Pitåå
ol 1 a puhdas.

På i vät ark ast ukseen
kuul uu PYYhk irninen
kostealla sienellå
tai råti11å.
t Lentoien iä1 keen
l

iRestäån aina it ikat
ija muu I ika konees-
ita ennen Pei'tteIYå.
Er se kauan vie.

I Kuukausihuol Loon
i t<uu1uu perust eel 1 i -
nen imurointit PE=

: ia vahaus.
Nåin PYsYvåt ko-

neet kunnossa, len-
tävåt hyvin ia Pi-
tåvät arvonsa. Pi-
lotrllakin on hYvä

,miel i.
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PURJELENTOTAKSAT
El\INALLAAN

Ka.j ava:
-15 rnk + Ot7 mklmin

Junior:
-2O mk + lrZ rnk/min

Jantar:
-2O mk + Or9 mklrnin

Maksimilaskutus 2 t.

Lekohinaus:
-18 rnk + 9 mklmin
rnaasta irroitukseen.



Quo vadis,,pru rjelem täiä?
treuo vadis?tt kysyivåt jo muinaiset roomalaiset toisiltaan, eli

uMit.r" menet?rrsama kysyrnys on tårkeå mei11e ilmassa liikkuville.
Sitå kyselee meiltå ilmaliikenneviranomainen, kyselenme sitå toi-
siltamme, )a ties joskus itseltåmmekin'

Kysyipå lentåjån sijaintia kuka
hyvånså, niin vastaus on tultava
kuin apteekin hY11Y1tå- Lentåjå
nimittåin tietåå aina misså oDr
ja lentäjå11å on kartta mukana.

MISSÄ MINÄ OLEN?

Hyvå on: tiedån siis tarkasti
olevani Varparannan vanhainkodin
kohda11a, ja korkua tuhannen
metriå. Paikkailmoitus on tarkka
kuin mikå, Laineen Jussi tietäå
justiin. Mutta Panepås joku åk-
kinåinen lentokaPteeni tai muu
vieras selvittåmåån. Sama ilmai-
1ukiele11å: Kentåstå I km suun-
taan 300 astetta, täi Savon ma-
jakalla 3000 jalkaa QNH. Kas,
asiahan saa aivan uutta merki-
tystå !

Es imerkk imme on kår j istettY,
mutta tåmå on Periaate. Ilmai-
Iijan sijainti on kiinni ilmai-
lukiintopisteistä: suunta ja
matka kentåstår Råjakasta tai
ilmoittautumispaikasta. Kokonai-
nen kaupunki on maamerkeistå
riittåvån selkeå.

MISSÄ SINÄ OIET?

Lentåjå on Peri1lå YmPåristös-
sa vallitsevasta tilanteesta. Ra-
diosta kuulee muun liikenteen
i lmoituks ia ja ni ihirr Pitåå rea-
goida. Kun kuulen OH-CON:n i1-
moittavan rrKallis sisåånrt ni in
ryhdyn heti jårkeilemåån, ettå
lånnestå se tulee ja on noin
kuuden minuutin pååstå laskukier-
roksessa. Jos sie1lå huutelee
ohi lentåvå sotakone niin se on
kentål1å rninuutissa. Kun vuoro-
kone tulee ååneen niin se on
laskussa alle kYmmenen minuutin
ja niin ede11een.
Låhialueen karttakuvan mieleen

painaminen ja liikenteen
aktiivinen seuraaminen auttaa
hahmottamaan ympåristöå. Sitten
tietåå oman asemansa koko-
na i suudessa .

LYHYESTÄ VIRSI KÄUNIS

RadioseLostajat toimivat Yle-
isradiotaajuuksilla. I Imailuj-
aksoilla asioidaan lYhYesti
ja ytimekkååsti. Honisanaisesta
konekivååripuhujasta ei saa
selvåå. Ennen kuin Puhun, mietin
sekunnin ja sanon sitten sen
mitå tarvitaan, Ritåån si itå
muuttamatta, mitåån siihen Ii-
sååmåttå ja mitåån siitå Pois
jåttåmåttå. Våhån sanoja rau-
halliseen tahtiin. Kun sanoo
kerralla selvåsti, ei tarvitse
kuluttaa ka]1ista aikaa ja her-
moja toisteluun. Tiedollahan
saattaa o11a kiire.

Äkun varassä toimiva Purje-
lentåjå huolehtii tietYsti sii-
tå, ettå mukaan tulee tåYsi
latinki. Låhtiesså radio sååde-
tåån niin, ettå siitå kuulee
koko ajan kunnolla. Kuuntelu
on yhtå tårkeåå kuin 1åhetYs.

LENTÄJÄ ON VÄLPAS, HYöS HAÄSSA

Purjelentåjå on kentån reu-
nalla oleillessaan lentokentån
liikennealueella. Mvös sie11å
pitåå o11a t i lanteen tasal1a.
E1i norkoillaan radion 1åhe11å
ni in, ettå kuullaan I i ikenne.
Ettei kåy ni inkuin entiselle
Transitille Vantaalla. Sen ta-
kia sitten tulee uutta kuria
ja jårjestYstå tånne raukoille
rajoi11e.

Transit-kuskit erikseen,
mutta maassa tahi ilmassa,
lentåjå on valpas.

Materl<ankaa,rt
cln käynnissäl

Måratooni 1991
Klpeilua*aa 3!lf EkuLn lopPuun !

Eå*rn0t herhon Fffi[€ngieea !


